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Medlemstidning fér Trikeflygarna, de fria flygarna.

Bjursele/Kage klubbens landningsbana vid Kage



STAR
Medlemsforum for
TRIKEPILOTER

STAR = Svenska Trikeflygares
Allméanna Riksforening.

Hej alla trikeflygare!

Hoppas ni kommit i luften alla
flygarkompisar. Har har traktens forsta
stora evenemang flugit vidare, Tranorna, i
ar som mest 15.400. Men dom
manniskorna som kommer och spanar pa
dom &r betydlig fler, brukar vara 6ver
100.000 varje &r trots att alla &rsmodeller
av faglarna ar lika sedan sekler.

Sjalv har jag som motto att kommai
[uften nér sotbarstraden blommar, men
bommar troligen i &r. Sotbar &r ett bar
som troligen inte finns pa sa manga fler
stéllen i landet, det kréver mycket kalkrik

Enideell intresseforening for
trikeflygare.

Foreningen bildadesi maj 1996 och
haller pa grund av de langa avstanden
inga foéreningsméten utan endast
arsmoéte varje ar.

Detta informati onshéfte utkommer
ca. 4 ganger per ar, och avsett att
informera om det som ror trikeflyget,
samt bidraga till kontakten emellan

medlemmarna. Ansvarig for
sammanstallning och innehall &
Jerker Berg.

adr. Hindsbogatan 27

532 32 Skaa

tel. 0511-10098 mob. 0705 42 69 49

E-post:

jerker@zeta.telenordia.se
Medlemsavgiften & 200:-

Vill du varamed sd sétt in pengar

paPg. 404 88 35-5

Notera STAR och glém inte ditt

namn, dven adress om du &r ny.

Styrelsen 2010
ordf. Mikael Markow

~ Sekr. Tomas Jonsson

Ovriga styrelsemedlemmar .
Mikael Bellander  Luled
Ronny Larsson Umed
Bjorn Andersson  Stockholm
Per-Ake Wikstrom Eslév
AndersPahlberg  Skellefted
Magnus Johansson Orust
Kjell Andersson  Sandviken
Peter Soderberg  Katrineholm
Jerker Berg Skara

mark for att trivas och hér i Skaraborg har
vi ju Billingen och Kinnekulle.

Det &r en otroligt vacker syn att flyga
omkring 6ver milsvidatrakter med vyer
som bilden ovan. Tyvarr & blomningen
Over pa4-5 dagar, och bléser det kommer
jag inte upp och max-blomningen
forsvinner pa 2-3 dagar p.g.a. vinden.

For att byta amne savill jag tacka Anders
Bengtsson som till varje STARDblad
kommer med bade tips och egnainslag,
stort TACK Anders.

| Gvrigt hoppas jag manga av 0ss ses pa
arsmotet i i Eslov den4:ejuni samtidigt

med EEAs fly-in. Jerker Berg




Kring 15.000 passagerare drabbades
sedan flygplatsen Gardermoen
utanfor Oslo tvingades sténgai 90
minuter Forsta uppgiften om okéant
foremal i Gardermoens luftrum var
en hangglidare, men senare andrades
det till ett segelflyg. Aven detta
andrades efter nagon dag enligt mina
Norska vanner, men vad det var for
maskin kanske kommer fram senare.
Ett passagerarplan med 400
passagerare fick vanda och landa pa
Arlanda sedan en okand flygfarkost
blockerat luftrummet ver
Gardermoen.

Det var strax fore klockan 16 pa
torsdagen 31 mars som beséttningen
paatt SASflyg pavag in for
landning pa Gardermoen upptackte
ett

okéand foremdl pa cirka 2.400 meters
hojd. SAS-planet befann sig da
mindre &n 40 kilometer fran
landning. Beséttningen larmade
flygled

ningen och strax déarefter sténgdes
Gardermoen for all flygtrafik.
Stangningen av Gardermoen kostade
flygbolagen ménga millioner, och
piloten i flygfarkosten soktes sdkert
med stort padrag, men hur historien
dlutar vet jag inte.

| borjan av april horde jag att en trike
varitinnei ett militart luftrum kring
Karlsborg.

Hall dgj utanfor kontrollerat luftrum
om du inte kan rutinerna, vi far bara
skit for varandras fel.

Jerker Berg

Aktadej for kontrollerat luftrum om du inte fatt
tillstand eller som det heter, klarering.




Bjursele/Kége flygklubb, landets troligen enda flygklubb
med bara trikar bildades 1994 av Anders Larsson boende i Norsj6.

Anders hade tidigare bott i

Norsj6, men efter nagot ar i

Are flyttade han tillbakatill

Norsjd 1993.

Under tiden han bodde i Are

gick han en kurs for Peter

Wicander i Orsa och larde sej
flygatrike.

Né&r Anders borjade flyga

omkring med sin trikei

trakterna kring Norgj6 sa

vackte det givetvis

uppmérksamhet.

Vid en festlighet i Norgj6

skankte Anders en flygtur som

pris, vilket gav storarubriker i
lokaltidningen nér flygningen

skulle &garum.

Det kom massor av nyfikna

for att se vinnaren, en dami

70 arsdldern faraftill vaders en den
underliga farkosten, och journalisten
fragade om hon inte var flygradd.
"Ngj jag kan vél inte varaflygradd, jag har
ju aldrig flugit forr”.

Anders hade en enda 6nskan om texten i
tidningen att inte kalla tri ken for
flygmoppe. Men givetvis blev namnet
flygmoppei tidningen i allafall.

Det blev ett kollosalt intresse for
trikeflyget, det ringde folk fran alla hall
och ville borjaflyga.

Det blev sd smaningom ett 20 tal som
anméalde sgj, och ett falt fixadestill paen
myrteg, alltsa uppodlad myrodling.

Det fixades fram en massa fyllnadsma-
terial och dom tvingades ocksa hugga
bort lite skog for att fa sakrain och
utflygningar

Bjurselefiiltet. Bild frdn eniro.

Det fixades fram en massa fyllnadsma-
terial och dom tvingades ocksa hugga bort
lite skog for att fasakrain och
utflygningar.

Anders & instruktdr, han var med i forsta
instruktorskursen som hdllsi Eskilstuna
1997 med Johan Frank som l&rare.
Anders skolade/kdrde 4 vintrar, ja det
skolades mest pa varvintern mars april pa
skidor, utelandninsmdjligheterna &r ju
mycket begransade har upp i horr under
sommaren, sa snotackta ytor & en
trygghet under skolning. Sommartid &r det
mycket termik pa dagarna och inbjuder
intetill skolning, bast & vara

for eleven och det & béttre han/hon skolar
pa egen maskin, han & dainflugen pa den
nér utbildningen &r klar anser Anders.
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Lis mer om Anders Pahlberg och
Kode-klubben p4 kommande sidor.

Anders Larsson hade &ven hjdlp av
Gunnar Remer i Arjeplog, och sedan
kom &ven Johan Frank upp och bistod
Anders med utbildningen som hdlls pa
Lycksele flygplatsi omkring 2
manader med utflykter och 6vningar
aven paVindelns flygplats.

Kommunen var vanligt instélld och
bidrog med kommunala medel i form
av sk. ALU folk fér att bygga
hangaren. Anders fick en massa stol par
av kraftverket som han gravde ned med
hjalp av ndgraev. blivande piloter. Det
blev en hangar med plats for ganska
mangatrikar eftersom dedrasin i
sidled och skjuts & ena eller andra
sidan.

Né&r klubben var som stérst i borjan av
2000 talet var dom ca. 25 tillsammans
med trikeflygare fran Skellefted

Ja dessa fran Skellefted bildade sa
smaningom en egen klubb under
Bjurseleklubben och kallade sgj Kége
flygklubb, K &ge ett samhélle lite norr
om Skellefted. Avstandet mellan
Norsj6 och Kége &r ca. 7 mil och flygs
enligt Anders pa 35-40 minuter.

Vi hade fétt braforspant for en del ar
sedan davi hade ett stort grénomrade
mitt i samhallet, enda restriktionen var
ingen flygning fore kl. 7 pA morgonen,
och inte efter kl.10 pakvallen.

Inflygning var 1agt 6ver en gata dér vi
fick hdllaett 6ga patrafiken sdvi inte
krockade med négon bil, men det var
en hojdare att landa och parkeratriken
nastan mitt i samhéllet medan man gick
och tog en pizza eller annat.

Platsen & mycket bred och séker, sa
det var gott om plats aven att ta med
passagerare.

S& kommunen har varit vanligt installd
och vi har titt och med varit med i
turistbroschyrer att intresserade kunde
komma och bestka trikeflygarna.

Forts. ndstasida
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En damlandskamp i fotboll ville vi
skulle flygain och sléppa ned
matchbollen frén luften. Men hoga trad
och turbulens gjorde att vi fick danga
bollen fran nog 50 meters hojd, sa
bollen studsade hogt och den férsvann
forbi planen, men vi blev ett trevligt
inslag fore matchen.

Sedan har det varit en del Svensexor,
mohippor och fodel sedagar som jag
skjutsat.

Vi hade det &ven bramed bensin till
trikarna. Hjelmberg levererade 91/96
till oss som han fyllde i fat som vi
skaffat fram. Men den servicen & borta
nu pagrund av att priset paden
bensinen ar betydligt hogre an
bilbensinen som vi nu tvingas kora pai
stéllet.

Pa grund av ogynnsamma
vaderforhdlanden i Sverige ochi
norrland i synnerhet, har Anders
funderat pa att utbildatrikeflygarei
Portugal dar vaderforhdllandena &r
sakrare for skolning. Kravet &r att
gbrateorini Sverige, samt ett par
lektioner i Sverige for att kolla
elevens l&mplighet och sist EK och
uppflygningen dver svensk mark.

Anders har en férhoppni ng om att
det skabli en nytandning pa
trikeflyget, gor vi baralite reklam
kommer det massor med folk som
visar intresse menar han.

Tyvérr blev det fattigt med bilder frén
Bjursele men grabbarna flyger troligen mer o
fotar mindre. Jerker B.

118,000 - 136,975 MHz, flygradiobandet

En flygradio med flera frekvensband som & anvandbara.
Jag hittade den pa nétet nar jag surfade runt for att soka
flyginstrument.

K dpte den fran en av de séljande tillbehtrsforetag som
lever pa oss flygarei USA.

Den har inbyggt 4 olika frekvensband :

88.000 - 108,000 MHz , dvs dar vi hittar P1, P2, P3, P4 osv. Vart vanliga FM-band
108,000 - 117,975 MHz, bandet dér alla navigationsfyrar finns. (VOR)

151,5125-158,400 MHz, pivatradioband ( 2-metersbandet)
Weather channel (WX-01- WX-10) géller i USA

Jag har precisfatt hemden  Jag betalade 292 dollar + tull
och packat upp den, samt + moms + frakt och i svenska
forsoker forstahur mankan  kronor blev det strax under
kombinera allabanden. Men  3000:-

vad jag forstar kan man lyssni Det skall bli jattekul att prova
pa det vanliga FM-bandet den nya"leksaken" i luften den
samtidigt som radion har narmaste veckan.

passning pa flygradiobandetpi  Anders Bengtsson Mariefred
den frekvens man har stéllt in SE-VDA

Knappain VERTEX 710 Spirit i Google sa far du mer information. Red.







Kége

Kageféltet dar Anders Pahlberg bor i garden pa bilden

Info. om Kage flygklubb och dess
tillkomst efter samtal med Anders
Pahlberg.

Klubben kom till pa grund av att flera
piloter utbildat sg i Nors6 hos Anders
Larsson. Men avstandet mellan Norsj6
och Kage, ca. 7 mil blev anledningen till
att ganget frén Kellefted/K age fixade
eget falt och hangar.

Sa landets troligen enda trikeflygklubb
Bjursele flygklubb har en sektion i Kége
med Anders Pahlberg som ordférande
for bada klubbarna, altsd en klubb med
verksamhet patva platser.

Eftersom &ven Anders Pahlberg Kége &
utbildad |&rare sd skolar han och Anders
Larsson pa bara ett skoltillstand och kan
anvanda falten pa bada stéllena. Det
hallsingaméten i klubben/klubbarna
utan det blir bara ett &rsmote.

Fran borjan var dom 25 -30 stycken och
flertalet var mycket aktiva.

Numer &r klubbarnai en slags kréftgang,
delvis beroende pa avgifterna, men det
ar interiktigt hela sanningen.

Avgifternadrabbar ju en pilot med egen
maskin hardare an den som flyger i
klubbregi dar ménga delar pa
kostnaderna, en klubbmaskin blir ju
billigare ju mer man flyger. Men Anders
Pahlberg vill framhdlla att det aven & en
generationsfraga. Flera som var med
fran borjan har mist intresset pa grund
av dder, andra har med aren skaffat
familj och fatt mindre tid for flygandet.

Det & for narvarande endast 5 nagot
aktivai Kége, men just for tillfallet i
vinter & det ingen maskin i luften av
olika anledningar. Klubbmaskinen tex.
& avstalld, den gér inteihop
ekonomiskt, for nér Anders skolar sker
det pa elevens maskin, dels av
kostnadsskal 1jusa sommarnétter men da
ar jurisken att vi stor folk som sover.
20 personer gick utbildningen varav 9
stycken fullféljde den fram till cert,
déribland Anders Pahl berg



Kageganget har aven fixat till ett nytt
falt, det tidigare faltet var trangt och
ganska ojamnt. Det nya ligger mer i
den vanligaste vindriktningen och dar
lade dom ner ett mycket stort arbete pa
att fa det riktigt bra, och det lyckades
dom med tycker Anders. §av har han
det bra, gér bararéatt dver gardsplanen
nar han vill flyga.

Faltet & ca. 15 meter brett och 350
meter |angt och vid sidan har dom
byggt tva stora hangarer. Vi kopte
takstolar och byggde upp dom sjélva,
12 meter breda och néstan 9 meter
|&nga sa att maskinerna kors rakt in,
och det stér tre stycken efter varandra.

| en av de tva hangarerna finns det
numer &ven en klass B maskin, men
piloten & inte klar och darfoér ar inte
heller den maskinen i luften for
nérvarande.

Det har genom dren kopts ett flertal
trikar, och pa senare & har det &ven
sdlts en och annan, men det finns anda
fleratill salu i Bjursde/K odeklubben.
Anders & forvanad att det av nya
piloter kops s& manga nya maskiner,
gamladr ju betydligt billigare och
beprévade utan dverraskningar.

Betréffande forsakringar sa har Anders
Pilot passagerare och tredje man, mark

och alrisk i Inter Hannover for 5,700
kr., men for tillfallet avstalld till att
baragdllafér mark o alrisk eftersom
triken stér nedriggad i garaget for
Oversyn.

Han hade hort sg for med forsakring i
Sirius, ett annat forsakringsbolag som
var billigarei allt utom ansvarsdelen,
dér var dom betydligt dyrare.

Anders P. har genom aren skolat fram 4
piloter och 5 har avbrutit av olika
anledningar. Bland annat en elev som
borjade skola, men vid férnyandet av
skoltillstandet nekades han pa grund av
synfel. Detta hade han dock uppgivit i
forsta ansbkan men blev nu nekad for
fornyande. Detta var en god anledning
till skadestandserséttning, men
personen avstod trots att det rorde sgj
om stora bel opp.

Som instruktor hade Anders gjort
erfarenheten att det & en klar fordel att



vara klubbansluten. Det blir en béttre
disciplin, och skulle nagon busflyga sa
blir han tillréttavisad och pa sa vis hojs
sakerheten.

Han refereradettill en text han I&st om
att nar man borjar flyga sa har man tva
pasar, den ena ar fylld av tur och den
andra & tom pa erfarenhet. Och konsten
ar att fylla den med erfarenhet innan den
med tur & tom.

En annan flygare i Kage &r Niclas
Soderstrom

Han borjade hangflyga redan1989 och
bérjade flygatrike 1995 efter utbildning
for Gunnar Remer.

Niclas har altid varit lite flygtokig séger
han, och har férutom en hangflygvinge
och en trike &ven en Moskito, en
hangglidare med motor, ja Niclas ar en
av fyrasom flyger Moskito i klubben.
Men det blir ingalangaturer, det blir
mest snack s&ger han.

Numer &r det mindre hangflyg bara
ca.12 stycken i klubben, men i mitten pa
90talet var vi 55 stycken och i Umea
fanns det 2 klubbar, nu &r det bara en.

Trike & ju sa dyrt och krangligt me
besiktningar och htga avgifter, det var
ju tankt som ett enkelt och roligt sétt att
flyga, nu borjar det mer bli trafikflyg
Over det helatycker han.

Pa sommaren har vi bratermik, hyggena
genererar stora mangder varmluft, men
utelandningsmajligheterna begrénsar ju
lusten att gbra langre turer.

Aven Niclas brukar goraen &rlig resartill
Bodd for att hangflyga och har aven
nagon gang besokt Norges
hangflygcentrum Vaga. Den langsta
flygningen han gjort & 5 timmar och 5
minuter pa hang i Bodo.

Tack Anders fér bilderna.

Jerker B.



En liten rapport fran

Méssan i Friedrichshafen
av Anders Bengtsson

Jag besokte den nu &rligamassan i F
hafen och spenderade flera dagar for att
hitta ndgot att skrivaom. Men vad
gédller trikar safinns det inte s mycket
att skrivaom. Vad som visades var
trikar fran de forna Gststaterna

En trike med lite ny design var

Joker trike,

www.jokertrike.sk som

aven fanns med flottdrer i
utstallningsmontern.

Wankel motorer borjar dyka upp fran
fleratillverkare bla. Austro Engine,
www.austroengine.at , 40,4 kW 55 Hk
totalvikt motor, kylare, slangar,
motorfaste 27,8 kg.

En 3-cyl 4-taktare med insprutning 75
Hk med totalvikt 75 kg och
kuggremsvéxel 2,48:1 alt 3,27:1

Det som var mest talande var att flera
tillverkare lyste med sin franvaro, t.ex
ROTAX, som verkligen har sin
hemmamarknad bland UL -folket.

Litefolk mest " lim och [6dgubbar” i
montrarna samt de vanliga
tillbehorsfirmorna, klockor, glastgon,
horlurar. En firma som hade egnaidéer
om vad man kan géramed en
bensindunk (20L) var www.fun-
can.com som skurit dunken i 2 halvor
satt ett gangjarn och ett enkelt |as samt
moterat det hela pa en dramatenvagn.
Allt till ett pris av ndstan 1000:-.
Patoppen av allt detta sa var det inga
flyguppvisningar som man tidigare
hade under foregéende &r.

Massan mér bra av att taen paus
och kommaigen om 2 ar.
Taxichaufforen jag akte med till
flygplatsen sa ocksa att det hade
varit lite besokare detta aret.
Ni som inte &kte dit gjordeett bra
val och sparade pengar som kan
investerasi trikeflygandets édla
konst.

Anders Bengtsson

SE-VDA



GLOM INTE ARSMOTET
STARSs arsméte 4:e juni kl: 15.°
pa Eslovs flygplats.

Efter att kollat programmet for den dagen i ESIOv har vi satt
tiden till ki. 15.%°

VALKOMMEN!

Sveriges storsta airshow 2011
EAA Sverige Fly-In 2011
3 - 5 juni, Eslov/ESME
Arets stora EAA Fly-In &r lérdagen den 4 juni och i &r har vi gladjen att kunna
kombinera detta med "Flygets Dag - Eslév 100 ar", en stor publik flygdag, som
gar av stapeln sondagen den 5 juni! Vi raknar med drygt 300 besdkande
flygplan fran hela norra Europa och c:a 10.000 publik! Med plats for 4.000
bilar, ett 20-tal matstallen och gott om toaletter sa alla att kommer att trivas!

Las garna mer om evenemanget under denna adressen
http://www.flyin.se/index.php?Program
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