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Allménna Riksforening.

Hejsan Trikeflygare!

ANTLIGEN!

Efter flera ars prat och stkande tror jag
mej hittat en person som tar éver

En ideell intresseforening for ordf orandeskapet i foreningen STAR.
trikeflygare. Mikagl Markow heter han och presenteras

Foreningen bildadesi maj 1996 och paannat stéllei bladet. Han har &ven
haller pagrund av delanga tidigare medverkat med indlag och har en

avsténdgn inga foreningsmoten utan journalistisk bakgrund.
endast arsmoéte varje ar.

Detta informationshéfte utkommer
ca. 4 ganger per 8r, och avsett att
informera om det som ror trikeflyget,
samt bidragatill kontakten emellan

Styrelsen har per mail givit sitt stod for att
Mikael tar pasg rollen som ordf., trots att
han inte ens & med i styrelsen, men det

medlemmarna. Ansvarig for slutgiltiga beslutet tar vi paarsmotet
sammanstalIning och innehall som halls den 6-6-2009 pa Kung-
£rr kff” r?desrgégatan o7 5303 S singens flygplats i Norrkoping, mer
tel. 0511-10098 mob. 0705 42 69 49 info. om det pa.annan plats bladet
E-post: Forhoppningsvis kommer Mikael att ta
jerker@zeta.telenordia.se mer seriost pa uppdraget &n jag gjort de

senare aren, orsaken till min oférméga
kan du |asa om pa sidan bredvid.

Mikael och jag har talats vid manga
ganger och en mer entusiastisk person for
bade trikeflyget och féreningen har jag
inte tréffat pd, sdjag raknar med en

Medlemsavgiften ar 200:-
Vill du varamed sa sétt in pengar
paPg. 404 88 35-5
Notera STAR och glom inte ditt
namn, &ven adress om du &r ny.

Styrelsen 2008 nyténdning for ossi STAR.
ordf. Jerker Berg
Vice ordf Per Hede Sdla . Bladets innehdll & denna gang ett utslag av mitt
Sekr. Kjell Andersson nastan sjukliga begar att forsta hur och varfor var

~ vardagsteknik fungerar med hjélp av cyberrymden
Ovriga styrel semedlemmar . o 9 jalp av cyberry

Sten-Anders Fellman Stockholm Framsida: 1SS och Mikaels trike.

Borje Haglund Borlange Information och debatt.

Sven Hagstromer ~ Stockholm .Satteliter. Bladet ar lite tunt
Lennart Forsmark  Stockholm Mikael Markow. denna gang, men
Per-Ake Wikstrom  Eslov Skaplig kamera. det har varit mer 3n
Robin Fjellstrom  Orsa Annons om FIB. 16 sidor ibland,
Tomas Jonsson Lidkdping Historien omvar GPS. | vilket ar bast tycker
Hasse Westlund Stockholm L &nktips jag. JB




INFORMATION och DEBATTSIDA.

Mikael Markow, tilltankt ordf. talar
varmt om att STAR ska ha en egen
hemsida. Ett informationsmedia som
jag inte beharskar eller & nagon stor
| sare av, mest pa grund av det statiska
innehallet som det garnablir. Men jag
tror dven att det & en generationsfraga.

Mikael vill &ven att vi 1&gger ut alla
gamla STAR blad pa natet, nagot som
vi far diskutera, och hur nérai tiden
dom bladen ska ut, det blir ju en
forman som jag ser det till allasom star
utanfor foreningen. Har dven du asikter
om hur kontakten mellan oss
trikefl ygare ska ske sa hor av dej till
Mikael e-post: mm@utronix.se eller
undertecknad.

Jag frégade i bladet fér en del &r sedan
om vi skulle skippa papperstidningen,
de fasvar jag fick ville ha pappers-
infot. med forklaringen, ”i en tryckt
version dr allt nytt, pd ndtet far man
leta efter det nya.

En forklaring eller ev. ursikt?
Varfor jag under aren endast forsokt
halla &rsmote kommer an pa att jag fick
en kraftigt motgang for en massa ar
sedan.

Jag hade ett flertal ganger varit i kon-
takt med makterna pa luftisi Norrko-
ping om olikaregler, jag hade kommit
salangt att vi skulle faen prastund
med dom om vi kom dit.

Jag hade fatt klartecken av ca. 7-8
stycken medlemmar att dom skulle
foljamed, och vi hade kommit 6verens
om en del punkter vi skulle ta upp med

dom. Eftersom tiden gick sa hoppade
den ena efter den andre av, och pa
morgonen till dagen for motet ringde
tvaav tre som var kvar, férutom mej
och meddel ade att dom ocksa hade fatt
forhinder, sdvi var baratva som da
skulle stréla samman i Norrkoping.

Jag ansag oss dai underl&ge och tvin-
gades ringa luftis dér tre personer var
beredda att ta emot oss pa eftermid-
dagen, och meddela att métet maste
stéllas in. Detta beklagade dom verk-
ligen eftersom det forekommit ett livlig
tjat fran var sidaomregler i fleradr som

vi ansag orimliga.

Men vindarna vinder, eller kanske
t.o.m. okar?
Jag har det senaste &ret hort flera som
vid samtal med personal pa Luftfarts-
styrelsen, numera Transportstyrelsen,
att de fatt beskedet att dom helst inte
ville hamed oss trikeflygare att gora.
Tydligen & vi ndgot slags smolK i
bagaren pa herrefolket, for liknande
tongangar har framkommit fran flera
trikepiloter om stamningen ute i
klubbarna. Flera piloter har helt enkelt
slutat flyga pa grund av ren mobbing
fran vissa medlemmar t.o.m. fran domi
ledningen for klubbarna.
Dettatycker jag & alvarligt, i synnerhet
daklagomdlen blivit flera under aren,
och har du egna erfarenheter sa hor av
dej till mej sa skavi ta upp det med
KSAK.
Jerker Berg
epost: jerker@zeta.telenordia.se




Du ma forlita mej vissa inslag, men jag har ett sjukligt intresse
for att fa reda pa hur och varfor mina och andras saker fungerar,
darfor foljande 2 sidor. Mesta av texten himtat ur Wikipedia.

Skalenlig skiss

Geostationdrasatelliter 3,600 mil ut (sander tex. TV -program)

GPS satteliterna 2000 mil Gver jorden.

1SS 40 mil éver iarden

En geostationdr satellit (somt ex.
sander TV-program) &r en satellit som
&r placerad i en bana paca 3.600 mils
hojd, dar finns s lite som bromsar att
satelliterna stannar kvar i 1000-tals &r.

Dom fdljer jordrotationen och darmed
sténdigt befinner sig Gver en viss plats
pajordytan. Detta & fordelaktigt for de
flesta kommunikationssatelliter darfor
att antennen vid motstationen pajord-
en, jordstationen (tex vara paraboler)
kan varafast inriktad.

Science-fictionférfattaren Artuhur C.
Clarke brukar hdllas for den som forst
lanserade denna finess med satellit-
kommunikation.

Vara GPS satteliter ligger kring

2.000 milshojd och gor tvavarv paett
sideriskt dygn, som ar ungefar 23 tim-
mar och 56 minuter |angt. Det innebar

att exakt samma setelli tkonstellation
aterkommer med dubbla denna frek-
vens, altsd ungefar var 12:e timme.

For att faen tvadimensionell fix kravsi
princip bara avstandsbestamningar till
tva satelliter. Ortlinjerna skér visser-
ligen varandrai tva punkter men den
ena punkten brukar vara en fullstandigt
orimlig pos tion. Dérfor krévs det tre
satelliter for att du skafa en tvadi men-
sionell position. Orsaken &r att den
tredje ortlinjen kan anvandas som
kontroll paddetvaforsta Omintealla
tre ortlinjer skér varandrai samma
punkt antas felet komma av att klockan
i navigatorn gar fel.

Lagg mérketill att vi i exemplet ovan
forutsatter att klockan i GPS-mot-
tagaren &r lika exakt som atomuren i
satelliterna. S& &r dock inte fallet i



verkligheten eftersom vi i vara GPSer
har samma innehall for tiden somi
vanligadigitala klockor. For att korri-
geratidsfelet i mottagarens klocka
behovs darfor en extra satellit. Det
betyder att man behéver tre satelliter
for att bestdmma sin position tvadimen-
sionellt (latitud och longitud). Fyra
satelliter behovs for tredimensionell
positionsbestdmmning (latitud, longitud
och hgjd). Om man tar emot data fran
annu fler satelliter s okar nog-
grannheten i positionsbestammningen.

Rymdstationen ISS (dér fleraperso-
ner fran manga olika lander vistastill
och fran, Sveriges Christer Fuglesang

ar en) kretsar i omloppsbana runt jorden
paen hojd av ungefar 40 mil. Den
faktiska hdjden varierar med tiden med
flerakilometer pa grund av atmosfarisk
friktion och korrigeringar gérs med
hjdp av smaraketer.

Omloppstiden ar ungefar 92 minuter.
Forstadecember, 2003 hade den
genomfort Over 28 700 varv sedan
uppskj utningen.

Stationen har fatt mycket kritik pa
grund av sin hdga kostnad, uppskatt-
ningsvis 100 miljarder dollar innan den
ar klar.

Tidigare rymdprogram beréknas ha
aterfort ndrmare sju ganger sininsats i
form av tekniska tillampningar som



6

En starkt lysande stjidrna
for trikeflyget finnsi Linkdping,
Mikael Markow, fodd i Slutet av 50
talet i Solna. Bodde senarei Skanetills
han borjade studera Teknisk-fysik i
Link&ping. Han blev dérefter kvar i
Link&ping, numer med en sambo sedan
25 &. Han har sedan ett antal ar en
egen firmai elektronikbranschen,
UTRONIX Elektronikutveckling AB
med hemsidan http://www.utronix.se
Han har alltid haft ett intresse for
flyget, men har inte kommit till skott
forran en bit in pa 2000 talet. Det blev
visserligen lite modellflyg i ungdomen
och ett terfall efter flytten till Linko-
ping, men kande att det var inte hans
grg riktigt.

Han besokte nagra flygdagar, men efter
ett haveri under en uppvisning blev han
nagot betanksam.

1995 gick han en skarmflygkurs for de
kanda broderna Hedstrom, Lars och
Andreas uppe i Are, men det blev inte
nagon fortséttning pa det flygandet.
Sommaren 1997 s&g han for forsta
gangen en trike kring faltet i Motala
och tankte, " det dar ser inte sddumt ut
det kanske skulle vara nagot for mej”.
Han visste egentligen inte vad det var
men det s&g trevligt ut, men det blev
inte s mycket mer.

Han surfade runt pa nétet och kollade
Ul-flyget, och &ren gick, men 2004
bestkte han ett mindre privat fly-in
strax norr om Huskvarna for att se pa
trikar. Dar han gjorde sgj bekant med
en FIB for forsta gangen. Drommen om
en egen flygande farkost tog han nu
verkligen tag i, han besotkte Kraftskart-

svangen i Siljansnds andrahelgen i
augusti samma &r, och kom har i
kontakt med ett antal trikeflygare. Han
fick tips om var han kunde fa
utbildning, de olikatrikarnas fér och
nackdelar samt vilka kostnader det
kunde réra sgj om.

Avskrackt blev han inte, for redan i
oktober borjade han skola fér Lennart
Forsmark pa Barkarby, det blev segt
med manga resor (48mil t.o.r) fram och
&ter, manga utan flygning pa grund av
vadret, det var ju den sdmre tiden for
trikeflyg pa aret. Men den 10 juni flog
han upp, missade visserligen en
studentfest pa kuppen den dagen, men
han fick ju sitt cert i stéllet.

Under tiden han skolade sokte han trike
panétet, och i Danmark hittade han en
som han tyckte passade i bade utseende
och pris. Den var visserligen inte i det
skick som han 6nskade sgj, men efter
ett antal tusenlappar och en del eget
jobb sa var han n6jd med den.



Han hade under skolningen inte hittat
nagonstans att ha sin trike, och inte ens
nar han hamtat hem den s hade han
fixat ndgon plats. Men det |6ste sgj,
visserligen 6 mil bort enkel resa, men
vad gor man nar det inte finns nagot
val. Det blev pa Motalas flygfalt,
Skéarstad, men han tvekade inte for
avstandet, nu hade han ju bade cert och
maskin.

Den 3juli =05 var han i luften for
forsta gngen med sin Pegasus, enda
smolket i bégaren nu var att maskinen
visade sgj dra otroligt mycket bensin,
Over 18 liter i timman. Men det hindra-
de honom inte att redan i bérjan av au-
gusti flyga upp till Siljansnas pa den
arligatraffen, Kraftskartsvangen som
han besokt per MC aret innan. Flygnin-
gen planerade han i mindre etapper pa
grund av att han maste tanka patva
stéllen under resan norréver, det blev
forst Orebro och sedan Ludvika.

Jag minns att vi var flera stycken
trikeflygare som tréffades den helgen,
och allavar mycket imponerade av att
Mikael flugit ensam den langa stréc-
kan, éver 26 mil utan sallskap och ett
fatal timmar i maskinen, men som han
sade, " det & inte svarare att flygalangt

an kort, och tankningarna var vél
planerade’.

| STARbladet nr 1 for 2008 kunde du
|&sa om hur han ensam gjorde en fem-
dagarstripp fran Motalain 6ver Vaser-
gdtland och ner till Skane och hemigen
under 2006.

Men nu efter 4 somrars flygning sa har
han fétt andra planer, inte att sluta flyga
trike, men han har flugit in sgj paklass
B, gétt med i EAA och varit med paen
veckoslutskurs i plétarbeten pa Barkar-
by, och kopt ritningar till en liten liten

(Luciole, edflugan, MC30). Jahan
har redan skaffat motorn, den skulle
vara svar att fatag pa, sa han borjade
med den, en speciell fyrtaktare pa 26
hk. av mérket Briggs & Stratton. Men
den maskinen raknar han inte fafardig
pafleradr, s det kommer att bli fortsatt
trikeflygande, och vad sgjer att han inte
kommer att flyga bade och. Méanga

tri keflygare som under senare ar gatt
oOver till spakflyget minns med glédje
tiden i det 6ppna lufthavet, och manga
angrar at dom gjort sej av med sina
trikar, men de hdga fasta kostnaderna
gor det ju ndstan omgjligt att kunna ga
tva maskiner. Jerker Berg



Deflestaav oss fotar va ibland, men
maken till denna kamera har vi val inte.

Nir Barack Obama svorsin som USA:s
44:e president 20 januari fanns upp till tva
miljoner ménniskor forsamlade, och de
flesta finns nu forevigade pa en enda bild.
Bilden &r tagen av satelliten Geo Eye-1 pa
68 mils hojd Over staden nédr den rusade
fram med en fart p4 27 000 km i timman.
Den bild som nu finns officiellt publicerad
har en uppl&sning pa 50 centimeter och
bestdr av drygt fyramiljoner bildpunkter.
Men kameran ombord pé fotosatelliten tog
faktiskt annu béttre bilder med en upp-
|Gsning pa 41 centimeter. De bilderna far
dock inte publiceras pa grund av ameri-
kanska exportrestriktioner.

Geo Eye-1 skickades upp 6 september 2008
och s&gs ha hdgst bilduppldsning av alla

kommersiella satelliter. Den haller nu pa att
slutjusteras for att inom ndgra veckor borja

producera bilder till framst Google som har
ensamrétt att visa bilderna online pa
exempelvis Google Earth och Google
Maps.

Det & mycket imponerande tycker jag, det
&r ju ett avstdnd som Stockholm Pited eller
Halmstad Sundsvall bara for att f& en
uppfattning om avstandet. Otroligt att en
bild tagen pé det savstandet har den
skérpan.

Kopierat fran ndtet. JB

Glom inte Arsmotet!
Utdver val av ny ordférande kan vi ju
ha en del annat att diskutera:
Regler som vi g kan uppfylla.

Bemotande franicke trikeflygare.
Flygplatser dér vi inte & vakomnatill.
Gemensamma resor.
Miniflyin paolikastdlleni landet m m.
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Lite historia om vara ”kéra” GPS:er vilket ar startade det?

Uppgifternatagna fran Wikipedia

Den forsta provsatelliten i NAVSTAR-
systemet, vilket senare skulle komma
att kallas GPS, séndes upp 1974.
Ytterligare en sandes upp 1977. Bada
var ganska kortlivade, men visade att
tidsbaserad avstandsmétning till
satelliter fungerade. Dérefter
konstruerades provsystemet Block I,
med 11 satelliter, vilka séndes upp
1978-1985 med Atlas-raketer.

Kravet var att satelliterna skulle
fungeraminst 3 &r, men de flestalevde
betydligt langre, vissamer antio ar

till. Parallellt utvecklades ett
markkontrollsystem samt mottagare
och de forsta barbara vagde 6ver 12 kg.

Bedlutet att etableraett fullskaligt,

mili tért GPS-system togs i augusti
1979, men budgetproblem medforde att
man valde en minimivariant med 18
aktiva satelliter. Militdren som
eftertraktat systemet fick dela med sgj
av informationen fran rymden till den
civila sektorn eftersom det var kravet
fran de amerikanska myndigheterna pa
grund av att det krdvdes stora ekono-
miska investeringar.

Det bedl6ts att de skulle sdndas upp
med rymdskytteln, (en farkost som
kunde &teranvandas) och den forsta var
Columbia som gjorde sin jungfruresa
den 12 april 1981 Nummer tvavar
Challenger som lyfte forsta gangen den
4 april 1983. Dessa han gora ett stort
antal resor (mest i andra uppdrag an
placera ut nav-satteliter) innan

Challenger havereradei starten 28 jan.
1986 vilket dérmed blev ett stort streck
i rékningen. Man gick tillbakatill
raketuppsandningar och 1989 kunde
man borja sénda upp Block 11-satelliter.
Den militéra anvandningen av systemet
Okade efter hand som satelliterna blev
fler. Startskottet for att aktivt stodja
aven civilt bruk blev nedskjutningen i
september 1983 av ett koreanskt passa-
gerarplan som hade kommit ini sov-
jetiskt luftrum, varvid 269 manniskor
omkom, entid i det kalla krigets dagar.
Forts néasta sida.



Ar 1991 annonserade USA officiellt
att GPS for dverskadlig framtid skulle
fa anvandas avgiftsfritt av civila
anvandare. Redan i mitten av 1980
talet fanns dock civila mottagare for
lantméteri, vilka kunde utnyttja signa-
lernas barvagor for mycket noggrann
positionering.
| december 1993 forklarades kraven
uppfylldafdr IOC (Initial Operational
Capability), som innebar att civila
anvandare hade en kontinuerlig,
global positioneringstjanst med 100 m
noggrannhet.

Systemet driftsattes i maj 1994, nér
man hade 24 satelliter i sex olika ban-
plan runt jorden.

1995 uppnaddes FOC (Full Operational
Capability), vilket bl ainnebar att
systemet alltid skulle haminst 24
fungerande satelliter.

En av oss sa kallad storningssandare
(Selective Availability) var pakopplad i
satelliterna for att civila anvandare inte
skulle fa"militar" noggrannhet. Detta
|6stes genom att [&ggain en storkod
som slumpmassigt férvrénger signa-
lerna, egentligen ger felaktigatidsan-
givelser, och déarmed minskar
noggrannheten.

Den 2 maj 2001 kopplades Selective
Availability bort paforslag av president
Clinton, sa att &ven civila anvandare
skulle fafull noggrannhet.

Det finns alltsainget tydligt startar
for GPS, men denna korta historik ér
vl ett skapligt svar.

Texten till stérsta delen knyckt ur
Wikipedia Jerker B.
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Tips fran Mikael Markow.
Hér finns en handbok for trikeflyg pa
hela 280 sidor, OBS. pa engelska.

http://www.faa.gov/library/manual s/
aircraft/medial FAA -H-8083-5. pdf

http://www.youtube.com/watch?v=
ESp7Qd1lmuZc& feature=related
Hér & adressen till en eldriven trike i
Tasmania Australien. Trakigt nog &
propellerljudet ndstan i samma ljudniva
som en kolvmotor.

Du som har en aktuell adressi mitt e-post-
gister har fatt dessa 2 adresser per e-post.
Blev du utan sd sand mej din adress.

Du har min pasida2 Jerker B.

Kf
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Vill du vara medlem i
STAR sa anvind bifogade
inbetalningsavi, eller pa
annat satt betala in 200 kr.

till Pg: 4048835-5
GLOM INTE ANGE DITT NAMN

/f
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STAR haller ARSMOTE vid EAA flygarnas arliga
fly-in som i ar dr hos Norrkopings flygklubb.
Hoppas vi ses Lordagen den 6 juni 2009 KI. 13,30
VALKOMMEN

Hér 1 klubbstugan norr /
om faltet skavi vara.
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